erreinrijden met DAF YA 32

De Dikke DAF

Hij heeft bijna dezelfde type-aanduiding als een Ferrari, maar weegt enkele tonnen
meer. Hij is jarenlang een zeer vertrouwde verschijning bij zowat alle legeronderdelen
geweest. Vanwege de niet gesynchroniseerde versnellingsbak hebben vele
aspirantchauffeurs 'm vervioekt. Maar wie wat meer tandwielgevoel ten toon spreidde
kan er een veraangenaming van de diensttijd door hebben gehad. We hebben het over
één der dikste Daffen, de YA 328. Een bijzondere vorm van terreinrijden.

De aanduiding YA 328 zal vanaf
nu_ niet veel mcer worden ge-
bruikt, want in legerkringen en
ver daarbuiten staat de meest im-
posanie leger DAF die we in ons
land ooit hebben gehad gewoon te
boek als 'dé Dikke DAF'. Een
auto met een voorgeschiedenis en
z0als gezegd het troctelkindje van
het Nederlandse leger. De wagen
werd alom als de sterkste reus ge-

zien en heeft dat bijna dertig jaar
in actieve dienst volgchouden.
Eind jaren zeventig is de inzet ech-
ter terug gaan lopen. Velen von-
den (cn vinden) dat jammer, maar
niets heeft natuurlijk het eeuwige
leven. De opvolger van deze Dik-
ke DAF, de YA 4440, wordt door
velen echter toch meer als cen ge-
woon legervoertuig gezien en zal
wellicht nooil de speciale plek in-

Fotografie Helmuth Vank

nemen die dit voertuig in het ver-
leden heefi gehad.

Mobilisatie

De daadwerkelijke instroming’
van de Dikke DAF vond in 1953
plaats, maar daar was heel wai
ontwikkelingswerk aan vooraf ge-
gaan. De cerste ontwerpen van het
befaamde Trado achierwielstel, in
de wandelgangen tandemstel ge-

naamd, dateren al uit de mobilisa-
. zo rond 1939. Men had on-
der meer trekkers nodig voor het
luchtdoclgeschut en dat is met na-
me cen van de functies waarvoor
de auto ook later veel is gebruikt
De eerste ontwerpen werden op ¢i
vicle Ford of Chevrolet vrachiwa-
£éns loegepast, maar in de periode
4045 werden de werkzaamheden
wat dat betreft natuurlijk ge-
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staakt. Na de oorlog moesten de
Amerikaanse en Canadese vracht-
wagens echler worden vervangen
en DAF kreeg expliciel de op-
dracht om een serie legervoertui-
gen voor onze krijzsmacht te ont-
wikkelen. Dat resulteerde begin
jaren vijftig in de A 30, cen ge-
woon achterwielaangedreven voer-
tuig, en later in de voorloper van
de 328 die als YA 318 te bock
heeft gestaan. Een wagen met een
identiek uiterlijk, maar voorzien
van een in veler ogen te zwakke
Hercules motar. De tweede serie
van de drietonner met 2'n acht
wielen (328, de letters Y en A
staan respectievelijk voor leger en
algemeen  gebruik) was echter
voorzien van een krachtiger exem-
plaar dat door de jaren heen in de
auto heeft dienst gedaan. Met die
motor is ook het enige buitenland-
se stukje aan de wagen genoemd,
want de motoren werden uit Ame-
rika betrokken, evenals de reser-
veonderdelen. Er is destijds echier
peen sprake geweest van een bui-
tenlands  merk.  Sterker, men
showde deze Dikke DAF veelal in
NAYO verband, wellicht in de
hoop een aantal orders voor de
auto te boeken. In de praktijk is
daar nooit iets van gekomen.
Maar de produktie liep in ons land
wel behoorlijk op. Tussen °53 en
*58 werden 3420 gewone vracht-
wagentypen gefabriceerd en 1076
speciale artillerietrekkers van het
type YA 328. Daarvan staat nu
nog steeds een fors aantal in zoge-
naamde MOB-complexen en met
¢én van die voertuigen mocht
Autovisie op herhaling.

Machtiging
Dat gaat echter niet zomaar. Een
en ander dient ambtelijk geregeld
te worden want ondanks de zes-
tien maanden ervaring van uw re-
dacteur op een dergelijk voertuig,
moest toch een speciale vergun-
ning worden aangevraagd. Artikel
2 lid 1 van de regeling militaire rij-
bewijzen bepaalt namelijk dat al-
leen bezitters van een dergelijk rij-
ewijs bevoegd zijn tot het bestu-
an militaire voertuigen. Dat
lijkt logisch. En aangezien de foto
op het militaire rijbewijs van on-
dergetekende  nauwelijks  meer
overeenkomsten vertoont met z'n
huidige portret leek het inderdaad
beter om ontheffing op dat artikel
aan te vragen. De directie Juridi-
sche Zaken van het Ministerie ver-
leende die, zodat "de heer J. Jon-
geneel gemachtigd werd tot het
besturen van cen YA 328, in de
periode 17-27 maart 1986 op het
oefenterrein  Oirschotse  Heide'.
Voordat die confrontatie echter
daadwerkelijk plaatsvond bestond
gelukkig nog wel even gelegenheid
om de oude ’plunjebaal’ om te ke-
ren en enkele gegevens van het
oude, maar niet meer zo ver-
trouwde voertuig op te zoeken.

Hercules zijklepper
Twaalf jaar geleden bestond het
begin van de rij-opleiding onder
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meer uit hel volschrijven van een
scheef afgeknipt half schriftje met
op de kaft de woorden "Kennis
Voertuig', Daarin werd alles be-
treffende de Dikke DAF verza-
meld en op die manier werd de be-
ainnend dienstplichtise met 7'n
tockomstige voertuig vertrouwd
gemaakl. Het eersie onderdeel be-
trof de technische specificaties
van de forse, vijfencenhalve liter
Hercules motor mei zukleppen
De benzinemotor haalt uit z'n zes
cilinders 131 hele paardekrachten,
hetgeen het litervermogen op een
dikke 23 pk brengt. De compres-
sieverhouding van de motor be-
draagt verder slechts 6,5:1 en het
maximale toerental dat in nood-
omstandigheden mag worden ge-
draaid ligt nog onder 3000 min ',
Ziedaar drie van de redenen
waarom de Hercules het een hele
tijd hecft volgchouden. De maxi-
maal te rijden snelheid bedroeg
verder slechts 70 km/h en alhoe-
wel daarmee wel cens de hand
werd gelicht kan de Dikke DAF
toch nooit boven 100 km/h zijn
gekomen. Méér belangstelling zal
door menigeen destijds zijn be-
steed aan de versnellingsbak van
de wagen, De serie bakken wel te
verstaan. De constant mesh ver-
snellingsbak heelt namelijk viil
overbrengingen vooruit en één
achteruit, alle ongesynchroni-
seerd. Bovendien is in de aandrijf-
liin nog een reductiebak opeeno-
men, zodat het aantal beschikbare
versnellingen kan worden verdub-
eld. Die extra korte serie over-
brengingen was natuu
fiek voor het terrein bestemd. Het
remsysteern is verder  luchtbe-
krachtigd en een 24 volis elek-
trisch systeem zorgt voor de
stroom. Het verdere oplrissen van
het geheugen bestond uit het repe-
teren van de handelingen die bij
het wegrijden moeten worden
gevoerd. De Dikke DAF moet ge-
reden worden met zogenaamde
‘dauble clufch’ en dat zou na een
lange ontwenningsperiode nog wel
eens mocilijkheden kunnen gaan
opleveren. Op zich is de theorie
erg eenvou De versnellings-
bakpook e rechis achter de
chauffeur is geplaatst) dient in de
cerste overbrenging gezet te wor-
den. Vervolgens wordt rustig op-
getrokken tot angeveer 2800 toe-
ren per minuut. Dan begint het
eigenlijke werk want vervolgens
dient er te worden doorgescha-
keld. Daartoe volge men deze pro-
cedure: koppeling in, pook naar
ncutraal, koppeling op, toerental
laten dalen (ot ongeveer 1400
min !, koppeling in, pook naar
twee en vervolgens de koppeling
weer op laten komen. Een kind
kan de was doen, maar cen aanko-
mend o« ir chauffeur heeft
daar soms toch wat moeite mee.
Het inleggen van de overige ver-
snellingen vereist dezelfde accura-
tesse.

B

Tarugschakalen
Vanzelfsprekend dient zo af cn
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Een vierspakig stuurwiel met dunne rand vormt gecn betetsel voor een
goede doorkyk op het complete dashboard.

De aandiifassen vereisen het
nodige onderhoud.

= ki
Eon ralletje als gaspedoal, net afs b
de audste Kovers.

De bestuurder zit pal nasst de moror. Viak naast do zitting do
versnellingsbakpaok, daarvoor de korte hendel van de reducticbak, de iets
Jangere hendel voor de oxtra sandrijving van de voorwielen en helermaal

vooraan de erhendels.

toe ook een lagere versnelling op-
gezocht te worden en vooral daar-
mee kunnen de tandwiclen nog
wel eens worden geslepen. De
werkwijze is weer ongeveer het-
zelfde. Met één groot verschil: er
dient nu russengas agpeven te wor-
den. Maar hocveel? Voor de ver-
snellingsbak een weel, maar voor
de Dikke DAF rijder vaak een
vraag! Koppeling in, pook naar
neutraal, koppeling op, lussengas
(plusminus 2000 op de toerentel-
ler), koppeling in, pook naar de
lagere versnelling worstelen en
koppeling weer op laten komen.
Je moet hel even weten,

Proef op de som
Het na tien jaar weer plaatsnemen
in de cabine van een Dikke DAF is
leuk. Een brokje nostalgic (zeen
heimwee!) komt naar boven en al-
leen al de geur van "blanco’ brengt
weer talloze hmnnmngm terug.
Het plaatsnemen in de riante
kuipstoel gaat door het toegeno-
men gewicht wat lastiger dan
voorheen en een eerste blik ap het
dashboard zorgt voor gefronste
wenkbrauwen. Stuur, gas-, kop-
pelings- en rempedaal zitten ge-
lukkig op een vertrouwde plek,
maar talloze schakelaartjes heb-
ben hun betekenis verloren. Geen
nood, want een van ’s Rijks afge-
vaardigden is de sergeant der eer-
ste klasse H. Brouwer. Instructeur
en examinator aan de Oirschotse
Rij + Tractie School. Hij
een guede steun en toeverlaat bij
het vinden van de startknop, zo-
dat de tocht door het terrein écht
kan worden begonnen

En dan blijkt dat je het rijden op
een Dikke DAF niet verleerd. Bij
het doorschakelen wordt de eerste
keer weliswasr nict penoce geduld
betracht, zodat de bak met een
lichte tandwielroffel enigszins
Protesieerl, MAAr van twee naar
drie gaar al een stuk beter. Het
grote stuurwicl met de veel te dun-
ne rand llgl echter al snel heel ver-
trouwd in de handen en de aan-
vankelijke voorzichtigheid maakt
plaats voor lichte overmoed. Bij
het inrijden van het oefenterrein
wordl de extra aandrijving van de
voorwielen door een simpele hef-
boomval geactiveerd (de 7
rijdt dan met zeswielaandrij
en het lerreinrijden is een feit. E

dan blijkt (onder sommige om-
standigheden) dat de 328 nog
sleeds de mannetjesputter uit
vroegere dagen is. De wagen kdn
natuurlijk wel vast komen te zit-
ten, maar in de regel gebeurt dat
pas als alle zes aang:drevm wielen
los van de grond zijn. Zolang een
van de linker- en rechterwiclen de

grond beroert_ wordt nog tractie
uitpeoefend. Er wordt geen ge-
bruik gemaakt van ingewikkelde
sperdifferentitlen, maar van een
simpel centraal differentiee] bij de
reductiebak. Daarin wordt de
kracht voor 507 naar links en
voor 50% naar rechts gevoerd.
Vanaf de aan weerszijden van de
auto  geplaatste  verdeelkasten
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De riante kuipstoel.
wordt de kracht dan naar voor-cn
achterwielen gebracht. Forse wa-
terplassen vormen cvenmin een
beletsel voor de YA 328. De wa-
gen kan een diepte van bijna cen
meter doorwaden en daartoe is
zelfs een waterdichte ontsteking
gemonteerd.

Onder dergelijke omstandigheden
vraagl de Hercules motor natuur-
lijk wel de nodige druppels benzi-
ne. De Dikke DAF voert in z'n
beide tanks in totaal 210 liter ben-
zine met zich mee. Een hoeveel-
heid die onder normale weg-
amctandjghcdcn gocd is voor

of KMT werd overwogen, Aller-
cerst dient een behoorlijk aantal
verschillende olign ¢n smeermidde-
Ien te worden gebruikt. De motor
krijgi gewone motorolic, de ver-
snellingsbakken en verdeelkasten
zogenaamde OEP 222, terwiil de
wormkasten weer cen ander soorl
olie moeten bevatten. Die OC 60
is namelijk zwavelvrij, een vereiste
voor de speciale bronzen tandwie-
len in dic wormkasten. Behalve
het  tweewekelijkse  onderhoud
moet de chauffeur echier op nog
meer zaken letten. Hij dient het
eerste en laarste appél uit e voe-
ren, waarbij hel laatste onder
meer het ontluchten van de lucht-
ketels behelst. Daartoe dient on-
der het voertuig gekropen te wor-
den, een bezigheid die niet ieder-
een altijd op prijs stelde. Geen
nood, want door het opendraaien
van een der aankoppelingskranen
(aan de achterzijde van de Dikke
DAF) kon hetzelfde effect worden
bewerkstelligd. Met één nadeel: er
blijft dan altijd wat condenswater
in de ketels achter en dat moest er
van de dienstdocende onderofficier
altijd uit in verband met bevrie-

an dr kilomerer

1 op 1,5), maar in het terrein kan
eenvoudig een twee keer zo hoog
verbruik worden verkregen. Geen
wonder wanneer negen ton door
het rulle zand kruipt. De overige
redact
terrein-DAF laten zich snel vertel-
len. We toerden met toenemend
plezier over de Brabantse zand-
\.I..kl;n

Onderhoud

"Onderhoud is behoud” is één van
de lijfspreuken die in het leger op-
gang vinden en wat dat aangaat
kan de Dikke DAF zeker als een
waardige vertegenwoordiger van
dat jargon worden gezien. De
auto is een 1ijd meegegaan, kan
nog worden ingezet, maar heeft

ijkheid bij lagere tem-
peraturen’. De luchtdrukinstalla-
tic verzorgt, zoals eerder beschre-
ven, namelijk ook de bekrachti-
ging van het remsysteem en dat
moet natwurlijk onder alle om-
standigheden optimaal functione-
ren. Ook nu ontkwam deze scri-
bent en ex-militair nict aan dat
laatstc appél. De sergeant was ook
bij het afspuiten van het voertuig
onverbiddelijk en wees nauwgezel
de plekken aan die nog onder de
modder zaten.
Maar daarna maakie het aftanken
van de Dikke DAF bij de BOS-
pomp (Benzine, Olie, Smeermid-
delen) weer een cinde aan de kort-
stondige herhalingsoefening. Dat
betekent echter nog nict het cinde
van de Dikke DA, een voertuig

wel cen uitvoerig 10-

ij het zoge-
naamde (wuw.k;.luk:c onder-
houd’ vermeldt een honderdtal te
inspecteren punten en het aantal
doorsmeerpunten heeft al menig
dienstplichtige  dusdanig  afge-
schrikt dat een vlucht naar PMT

waar het Nederlandse leger nog al-
tijd trots op is en dat nog steeds in
reserve wordt gehouden. Op onze
vraag hoeveel YA’s nog inzetbaar
zouden zijn kregen we echier
maar een enkel kort antwoord:
‘Dienstgeheim!"

Jeroen Jongenee!

7. Koppel 375 mkg by 1460 min 1.

REMMEN. hydrauisct: e

PRESTATIES: max_ tacgestane snelheid 70 k.

yshouk 50% (15 yraten), woadvarmagen 75 cm.

Aftanken en wegwezen.
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